     
LOGO CAMPIONATO

VALIDA PER L’ASSEGNAZIONE DEL

REGOLAMENTO  PARTICOLARE

1. ORGANIZZAZIONE
La competizione, indetta su mandato dell’Aero Club d’Italia e della FIVU, è organizzata da ……………………..

………………….. (indirizzo, telefono, fax, e-mail).

2. scopo
Rafforzare i vincoli di amicizia tra piloti, elevare le conoscenze, i livelli tecnici e le tecniche di volo e concorrere a determinare la graduatoria per l’assegnazione dei seguenti Titoli Italiani:
1. Campione Italiano della classe AL1 (multiassi, terrestre, monoposto)

2. Campione Italiano della classe AL2 (multiassi, terrestre, biposto)

3. Campione Italiano della classe WL1 (pendolare, terrestre, monoposto)

4. Campione Italiano della classe WL1 (pendolare, terrestre, biposto)

3. LOCALITA’ PERIODO, PROGRAMMA

· La competizione avrà la sua sede operativa sul ………(aeroporto, aviosuperficie, coordinate ecc) ………………….. raggiungibile ………………………………………………..
· Periodo di svolgimento : …………………

· Programma: 
	GIORNO
	ORARIO
	ATTIVITA’

	……
	Alba/tramonto
	Giornate facoltative a disposizione dei competitori per eventuale ambientamento e prove

	……
	16,00 – 20,00
	Registrazione iscrizioni, controllo documenti ed ispezione apparecchi 

	……
	07,00 – 09,00
	Ultime iscrizioni

	
	09,15
	Cerimonia d’apertura

	
	09,30
	Primo Briefing della Competizione

	
	ASAP- tramonto
	Competizione

	……
	08.00 - …….
	Competizione 

	
	………
	Cerimonia di chiusura e premiazioni


4. COMITATO ORGANIZZATORE
· DIRETTORE DELL’ORGANIZZAZIONE: 
……………………………

· Direttore di gara:


……………………………(giudice)
· Vice Direttore di gara: 

……………………………

· Giudici Nazionali: 


…………………………….









…………………………….









…………………………….

· COMMISSARI SPORTIVI:


…………………………….









…………………………….









…………………………….

5. COMPETITORI
Saranno ammessi alla competizione i competitori in possesso dei seguenti titoli in corso di validità:
· attestato VDS;
· tessera FAI (solo per i competitori che concorrono al titolo di Campione Italiano).
I competitori potranno impiegare solo apparecchi:

· regolarmente identificati e riportanti il numero di identificazione sotto una semiala. Il numero potrà essere impiegato per il riconoscimento dell’apparecchio durante la competizione;
· coperti da assicurazione RCT a norma di legge.

6. REGOLAMENTO
Verrà applicato il Regolamento FAI, Sezione 10, Classe R abbinato alla Sezione Generale del Regolamento Sportivo Nazionale. Il regolamento FAI sarà consultabile in inglese sul sito FAI o, in Italiano, sul sito FIVU o sul sito dell’Organizzazione (…………………).

Le prove, già selezionate (allegato 1, 2, 3 e 4), comprenderanno navigazione, economia e decollo su ostacolo e precisione in atterraggio su ostacolo. Il Regolamento del Campionato 2006 ed il dettaglio delle singole prove sono consultabili sul sito FIVU e su quello dell’Organizzazione.

L’iscrizione alla competizione (modulo in allegato 5) dovrà essere inviata agli Organizzatori almeno 15 giorni prima della gara. All’atto dell’iscrizione e controllo dell’apparecchio verrà effettuata la verifica del peso. Coloro che non si sottoporranno alla verifica del peso, potranno gareggiare, essere inseriti nella classifica e concorrere all’assegnazione dei premi della competizione ma non saranno inseriti nella classifica valida per l’assegnazione dei titoli italiani 2006. Stessa sorte avranno coloro che si presenteranno sprovvisti di Tessera FAI.
7. TASSA DI ISCRIZIONE E RECLAMI

La tassa di iscrizione è stabilita in € ………  dovrà essere versata sul …(es. CCP n. …)  intestato a ……. Almeno 15 giorni prima della competizione. 
La quota di iscrizione darà diritto a ricevere:

· Carta aeronautica al 1:250.000 dell’area di gara (non sarà fornito il materiale per il carteggio);

· ……………………….

· ……………………….

· ……………………….

8. PREMI
· Coppe e medaglie oro agli equipaggi primi classificati di ogni classe ;
· Medaglie argento e bronzo agli equipaggi classificati secondi e terzi di ogni classe;
· …………………

· …………………

L’elenco definitivo dei premi sarà distribuito prima dell’inizio della competizione.

9. LOGISTICA

· Carburante ………………

· Pasti ……………………..al costo di …………..

· Autonoleggio  ………………………al costo di …….. al giorno

· Alloggi: albergo convenzionato ……………….. (camera singola € ……. – doppia € …..)
Allegato n. 1

Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano 2006

NAVIGAZIONE SEQUENZIALE

Obiettivi
Seguire una serie di rotte per un totale di circa 200 Km per apparecchi AL1 e AL2 (multiassi) e di 140 Km per apparecchi WL1 e WL2 (pendolari), trovare un segnale a terra ed identificare obiettivi del terreno di cui saranno date le coordinate e la  numerazione progressiva da abbinare correttamente alla fotografie consegnate.  Identificare obiettivi del terreno e localizzare la loro posizione sulla carta. Il segnale a terra indicherà una porta a tempo ed il cambiamento della rotta. Il tratto tra lo Start Point e la porta a tempo deve essere sorvolato alla velocità scelta dal pilota in sede di briefing . 







Legenda:





SP: Start point





1         : Porta a tempo





2       : : Particolare da individuare a terra




3         : Punto di virata
4         : Particolare a terra









5         : Punto di virata










6         : Particolare a terra









7         : punto virata per WL1 e WL2










8         : Particolare a terra ( WL1 e WL2)









                  : area decollo e atterraggio

Riepilogo
Ai concorrenti saranno dati:

· Carta aeronautica 1:250.00 ed una serie di 10 fotografie

· la posizione di un punto di partenza (SP) prima del quale non verranno trovati segnalatori, obiettivi numerati,  o porte a tempo;

· l’ora in cui devono sorvolare il punto di partenza (SP). Al passaggio sul punto, scatterà il tempo per il primo tratto (SP – punto 1) che servirà a stabilire la velocità dell’apparecchio sull’intero tratto SP-1;

· la rotta da seguire dal punto SP ed i chilometri fino al punto 1 (porta a tempo) che sarà evidenziato sul terreno con un triangolo di teli bianchi e che costituirà il punto per il cambiamento della rotta;

· le coordinate geografiche dei punti 3 e 5 per i multiassi e 3 e 7 per i pendolari;

· una serie di 10 fotografie che conterranno i 5 obiettivi ( 2, 3, 4, 5, 6) che dovranno essere individuati dai piloti di multiassi ed abbinati correttamente alla fotografia corrispondente; i piloti dovranno riportare sulla carta la posizione dei particolari 2, 4, 6 e scrivere a penna, sulle 5 foto  scelte tra le 10 disponibili, il numero corrispondente al particolare.

· una serie di 10 fotografie che conterranno i 5 obiettivi ( 2, 3, 4, 7, 8) che dovranno essere individuati dai piloti di pendolari; i piloti dovranno riportare correttamente sulla carta la posizione dei particolari 2, 4, 8 e scrivere a penna, sulle 5 foto  scelte tra le 10 disponibili, il numero corrispondente.

· Il traguardo corrisponderà con la pista di decollo dove il concorrente dovrà effettuare una prova di precisione in atterraggio. 

Prima del decollo il concorrente deve:

· dichiarare al briefing la velocità con la quale sorvolerà il tratto compreso tra i punti SP  ed 1.

Dopo il completamento dell’atterraggio il pilota dovrà entrare nell’area di Quarantena per i controlli ed il ritiro, da parte del giudice, della documentazione di gara.

Sicurezza

Durante l’effettuazione della prova i concorrenti non devono ripercorrere il tracciato nella direzione opposta a quella indicata. Qualora ci fosse la necessità di ripercorrerla, i concorrenti dovranno abbandonare la linea del tracciato e tornare indietro volando lontano da esso per poi riprenderlo ad un punto precedente. 

Poiché tra il punto 1 e l’area di atterraggio non ci saranno limiti di tempo il concorrente potrà mettersi nelle migliori condizioni per effettuare una prova di precisione soddisfacente ed in sicurezza.

Penalità

Ogni obiettivo identificato correttamente sulla cartina con uno scarto inferiore a 2 mm, il tratto a velocità dichiarata e la precisione in atterraggio saranno conteggiati come stabilito da regolamento FAI. 

Si applicheranno le seguenti penalità:

Penalità al deck di decollo:
20%

Penalità al deck di atterraggio:
quelle previste per gli atterraggi di 



precisione

Ripercorrere il tracciato nel senso contrario alla direzione della prova:
100%

Infrangere la Quarantena:
100%

Obiettivo mal posizionato sulla carta > 2mm ma < 5mm:
penalizzazione del 50% del punteggio previsto per quell’obiettivo

    Obiettivo mal posizionato sulla carta > 5mm:
nessun punteggio per quell’obiettivo

Buste sigillate restituite non sigillate:
100% per busta contenenti GPS,
cellulare e radio

Atterraggio fuori area:
100% e riportato in graduatoria con la dizione NC 

Allegato n. 2
Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano 2006

RICERCA DEL PUNTO DI VIRATA CON CARBURANTE LIMITATO

Obiettivi

Identificare da fotografie date quanti più punti di virata possibili, numerati progressivamente, e volare verso di loro entro un tempo limitato e trasportando quantità limitata di carburante. Due punti di virata saranno obbligatoriamente porte a tempo da sorvolarsi entro 10 secondi di un orario scelto dal concorrente. 



                                                                                     Legenda:



                : area decollo e atterraggio
      

        : obiettivo da identificare


                : porta a tempo dichiarato
Riepilogo
Ai concorrenti saranno dati:

· il tempo massimo nel quale la prova dovrà essere completata;

· la posizione ed il punteggio delle due porte a tempo e degli obiettivi da identificare che potranno essere sorvolati nell’ordine scelto da concorrente;

· peso del carburante a disposizione per la prova;

· le fotografie degli obiettivi che devono essere abbinate al numero assegnato all’obiettivo.

Prima del decollo, il concorrente deve:

· dichiarare l’ora prevista in cui prevede di sorvolare le 2 porte a tempo.

Dopo il completamento dell’atterraggio il pilota dovrà sostare nell’area di Quarantena per il controllo del carburante e il ritiro da parte del giudice della documentazione di gara.

Sicurezza

Durante l’effettuazione delle prove i concorrenti devono essere consapevoli che i loro percorsi possono incrociare quelli di altri velivoli. I concorrenti devono costantemente osservare con attenzione il cielo e dovrebbero evitare le altezze prevedibili.

Punteggi

A ogni foto correttamente abbinata all’obiettivo saranno assegnati 100 punti e a ciascuna porta a tempo 200 punti. 

Si applicheranno le seguenti penalità:

    Penalità al deck di decollo:
20%

    Penalità al deck di atterraggio:
20%

    Infrangere la Quarantena:
100%

    Foto erroneamente identificata sulla cartina:
penalizzazione del 50% dell’intero punteggio fotografico ottenuto nella prova 
    Foto non identificata
nessun punteggio per quell’obiettivo

    Errore di tempo alla porta > 10 secondi rispetto al dichiarato:
10 punti/secondo

    Consumo carburante oltre il quantitativo stabilito:
100%

Allegato n. 3
Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano 2006

DECOLLO CORTO SOPRA UN OSTACOLO

Obiettivi
L’obiettivo è far decollare il velivolo passando sopra e senza interferire con un ostacolo, cominciando la corsa di decollo quanto più vicino possibile all’ostacolo stesso.
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Riepilogo
La prova simula un decollo da un campo corto sopra una siepe rappresentata da un nastro steso attraverso la pista ad un’altezza di 1 metro dal suolo. Il pilota può posizionare il velivolo sulla pista quanto più vicino al nastro desidera. La distanza sarà misurata dal centro dell’asse delle ruote principali arrotondata al più vicino 0,1 m. Il velivolo deve decollare sopra il nastro senza romperlo.

Decollo

L’ordine di decollo sarà specificato al briefing della prova. Il pilota deve posizionare il velivolo quanto più vicino desidera al nastro e non deve decollare fino a quando non gli viene ordinato dall’Addetto. La forma del segnale che l’Addetto userà allo scopo (bandiera, gesto con la mano ecc.) sarà specificata al briefing.

Procedura dopo il decollo

La procedura da seguire dopo il decollo sarà specificata al briefing. 

Punteggio

In ogni classe il concorrente che comincia la corsa di decollo più vicino al nastro (DMIN) e si solleva senza romperlo otterrà 250 punti. Agli altri concorrenti i punteggi saranno assegnati in base alla loro distanza dal nastro alla partenza della loro corsa di decollo (DP) relativa alla DMIN. 

Al pilota saranno assegnati zero punti se:

    Il velivolo comincia il decollo prima di aver definito il punto da cui decollare;

    Il velivolo comincia il decollo prima che gli venga dato l’ OK dagli Addetti;

    Il velivolo non vola sopra il nastro;

    Una qualsiasi parte del velivolo rompe il nastro.

Così il calcolo del punteggio sarà (250 x DMIN / DP) con punteggio massimo 250.

Allegato n. 4
Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano 2006

ATTERRAGGIO CORTO SOPRA UN OSTACOLO

Obiettivi
L’obiettivo è andare all’atterraggio volando sopra e senza interferire con un ostacolo, ed atterrare e fermarsi quanto più vicino possibile all’ostacolo stesso.

Riepilogo
La prova simula un atterraggio su campo corto sopra una siepe rappresentata da un nastro steso attraverso la pista ad un’altezza di 1 metro dal suolo. Il pilota deve atterrare passando sopra il nastro e fermarsi nel più breve spazio possibile. La distanza sarà misurata dal centro dall’asse delle ruote principali arrotondata al più vicino 0,1 m. 
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Unione 
Questa prova sarà abbinata alla prova di decollo corto sopra un ostacolo. Le istruzioni per l’unione saranno fornite al briefing.

Atterraggio

Una volta che il velivolo ha cominciato l’avvicinamento finale, non è consentita nessuna deviazione di 90° in aria o al suolo dalla linea centrale del deck. Il pilota può scegliere qualunque regolazione del motore voglia oppure può spegnere il motore a meno che non sia stato altrimenti ordinato al briefing. Dopo l’atterraggio, il velivolo deve fermarsi e sostare in completa immobilità e non deve essere spostato fino a quando non ordinato dagli addetti dopo la misurazione della distanza dall’ostacolo.

Punteggio

In ogni classe il concorrente che si ferma più vicino al nastro (DMIN) avendolo sorvolato senza romperlo otterrà 250 punti. Agli altri concorrenti i punteggi saranno assegnati in base alla loro distanza dal nastro al momento in cui si fermano (DP) relativa alla DMIN. 

Al pilota saranno assegnati zero punti se:

· Il velivolo non vola passando  sopra il nastro;

· Qualsiasi parte del velivolo tocca il suolo prima del deck;

· Una qualsiasi parte del velivolo rompe il nastro;

· Il velivolo vira di più di 90° dalla linea centrale del deck tra l’inizio dell’avvicinamento all’atterraggio ed al raggiungimento dell’immobilità;

· Il velivolo non è in grado di rullare o decollare senza aiuto a seguito di un atterraggio duro, sebbene il mancato avviamento del motore non comporterà penalizzazioni.

Così il calcolo del punteggio sarà (250 x DMIN / DP) con punteggio massimo 250.

Allegato n. 5
Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano 2006

SCHEDA DI ISCRIZIONE PER LA COMPETIZIONE

Il sottoscritto …..……………………………………………………………………………………...............
residente a …..……………………………………………………………………………………..................
tel.……………………..……………cell. …………………………..………Fax ………………………....…

E-mail…..……………………………………………………in possesso di attestato VDS in corso di validità n. …………. con scadenza il …………….., tessera FAI n. ………… in corso di validità, chiede di essere iscritto alla competizione …………………………………………….. valevole per l’assegnazione dei titoli italiani VDS, che si svolgerà a ……………………………………. nei giorni ………………………………….

Dichiara che:

· parteciperà alla gara nella classe (barrare la classe interessata):       

	
	
	RAL1
	Multiassi, terrestre,  monoposto 

	
	
	RAL2
	Multiassi, terrestre, biposto 

	
	
	RWL1
	Pendolare, terrestre, monoposto (deltaplano)

	
	
	RWL2
	Pendolare, terrestre, biposto (deltaplano)


· con l’apparecchio modello…………………………, identificato I-……….. coperto da polizza assicurativa n. ………….. della società …………………………………. con scadenza il………………….

· sarà coadiuvato dal co-pilota ………………………………………residente a …………………., via ………………………………, tel. ……………… in possesso di tessera FAI n. …………………

Data,                                                                                FIRMA


               
_______________________

Si prega di aggiungere le seguenti, ulteriori informazioni che potranno essere usate dall’Organizzazione a fini statistici e pubblicitari (speaker durante la competizione, giornali ecc.) :

Pilota:

· età …………………   nato a  ………………………………………………

· ore di volo ………………………. Professione ……………………………………………..

· precedenti agonistici   

· stato civile …………………………………….  N. figli ………………………

· apparecchio: anno di costruzione ………..motore tipo ………………………………. potenza ….. ore di volo ………

Co-pilota:

· età …………………   nato a  ………………………………………………

· ore di volo ………………………. Professione ……………………………………………..

· precedenti agonistici   

· stato civile …………………………………….  N. figli ………………………

Altre note personali: 
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Nastro ad 1 m di altezza 


evidenziato da teli rossi verticali
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Direzione di atterraggio





Nastro ad 1 m di altezza 


evidenziato da teli rossi verticali








